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REFERENCE'NO. 

HISTORICAL BWLD&NGS HKa 1.1.1 
DISTRICT 

H Karibib 

TOWN 
Karihih 

STREET 
M"in Rnerl 

NAME OF BLDG./ FARM 
Roilmou ~totinn ::-"t ..... 

ERF /PLOT NO. Cons. 198 
i:Yil!£:~" . "''' 

SIZE 6/32 

TYPE (Bahnlmf) Station Building 

PERIOD 

ARCHITECT/ BUILDER Kais. Bauverwaltung 

ERECTED 1900 for Kais. Gouvernement 

DOCUMENTS State Archives, j. Metzkes, Surveyor General 

DESCRIPTION CONDITION 

fairly good 

FOUNDATION 
nat. stone nlastererl 

WALLS 
burnt d"v bricks. snrRv nL ' 

ROOF carr. iron 

WINDOWS timber orig. back partly replaced 

DOORS & GATES timber on g. 

FLOORS INSIDE passage terrazzo tiles, new, 

WALLS INSIDE plastered 

CEILINGS 

STEPS & STAIRCASES cement 

ACHITECTURAL PART. 

OUTBUILDINGS 

RELATIONSHIP 
TO ENVIRONMENT 

PROTECTION PROPOSED GRADE 

96 

A 
ultra press 2507T 



REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 
I APPENDIX NO. 

~ 
S.W.A. Transport Services ji 

ADDRESS OF I 
8 

PRESENT OWNER P/Bag 12005 ; 

Windhoek - Ausspannplatz I 
i 

I I 
Evaluation Criteria I E I VG I G I F/P I T 

A. ARCHITECTURAL QUALITY Max 35 
. -

~ I I 1. Style 2c 12 6 0 

2. Construction 15 I 8 I 4 I 0 I 
3. Age 1900 X 5 I 2 I 0 I 

[>(] I 
i 

4. Architect Gouvernement 8 2 0 35 I _:::::_y 
B. HISTORICAL ASSOCIATION Max 20 f 

5. Person I group 20 lX1 5 I 0 
~ 

Gouvernement Staatsbahn I 
i' 

6. Event 20 I 10 I 5 I 0 ~ 
7. Context Founding of Karibib X 5 I 2 I 0 20 I 

I 
c. ENVIRONMENTAL CONTRIBUTION Max 20 I 

-i 
8. Landmark I exposure Part of main street 'square' r>< 8 I 4 I 0 ! 

d 9. Continuity Main Street IX 5 I 2 I 0 

10. Setting (Immediate) 10 C><J 2 I 0 

D. USABILITY Max 15 _j 
11. Compatibility IX 5 I 3 I 0 I 
12. Adaptability [>( 5 I 3 I 0 15 I 

' •.. -----i 
E. INTEGRITY Max 10 ~ 

13. Alterations 

:·~ 
2 I 0 -~ 

14. Condition 2 I 0 ~ ---
'· 

TOTAL SCORE 96 !I 

~ NOTES I 
I 

I 
EVALUATED BY E. Schoedder DATE 9 July 101tsts 

APPROVED BY K. Brandt DATE " 
COMMENTS i 

i 
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HISTORICAL BUILDINGS 

II""'"RE
10

F"'E"'R"'EN
101

C
11

E_N,.0
11
. -----""''III~ 

HKa 
APPENDIX NO. 

1.1.1 I 
I 

1-
________________________________________ ._ ________________ .d, 

'• 
'· ' 

STATE ARCHIVES: 

ZBU 149 

ZBU 153 

ZBU 154 

ZBU 155 

ZBU 157, Bd. 21 

J ahresbericht 1900/01, Distriktschef, Karibib: 

Die wirtschaftliche Entwicklung hat grossen Aufschwung 
seit der Offnung der Bahnstrecke Jakalswater - Kari­
bib (1.7.1900) genommen. 
"Karibib ist zu einem herrlich angelegten Flecken 
geworden. Filialen der Firmen lliilbich und Redecker 
entstanden. Die Anlagen des Eisenbahnkommandos, 
dessen Werkstatten, Schuppen und Arbeiterhauser 
bilden fur die auf Karibib arbeitenden Restaurationen 
mit Fremdenzimmern und Storen die Grundlage der 
Rentabilitat." 

Jahresbericht 1905/06 
4.8.1906, Kais. Bezirkssekretiir Kunze (?) 

Die Otavi-Eisenbahn erreichte mit ihrer Zweiglinie 
Onguati Karibib Anfang Juni 1905. 
Verlademonopol hat die Fa. Erhard & Schultz, Karibib. 

Jahresbericht 1906/07, Reg. As sis tent von Zastrow, 
27.9.1907: 

Eisenbahn: Tiigliche Leistung von 24 Vlagen, an 2 
- 3 Tagen sogar 32 Wagen ab Karibib. 
Fur die Unterbringung des Personals wurden in Kari­
bib 2 Wohnhauser (fUr 4 verh. und 10 unverh. Ange­
stellte) gebaut. 
lm 3. Neubau wurde eine lilesse eingerichtet. 

Jahresbericht 1907/08: 
(12 - 14) -Eisenbahn Swakopmund - Tsumeb 

Otavi-Eisenbahn am 16.12.1906 von der Otavi- Minen­
und Eisenbahngesellschaft ubernommen und dem offent­
lichen Verkehr ubergeben. Fahrplan vom 1.5.1907, 
in jeder Rich tung tiiglich ein Zug zw. Swakopmund 
und Karibib; zw. Usakos und Tsumeb 3 X ein gemisch­
ter Zug zur Personen- und GuterbefOrderung, ausser­
dem Bedarfs- und Erzzuge. In Karibib haben die 
Otavizuge Anschluss an die Staatsbahn. Zur Erleich­
terung der Abfertigung wurde ein GleisstUck in Otavi­
Oberbau bis zum Staatsbahnhof durchgefuhrt. 

(S. 15 - 23) Eisenbahn Swakopmund - Windhuk: 
Am 1. April 1907 wurde nach Beendigung des Kriegs­
zustandes der bisher militarisch geleitete Bahnbetrieb 
wieder vom Qouvernement ( Eisenbahnverwaltung) iiber­
nommen. 

Jahresbericht 1909/10 
(S. 121 - 125) Staatsbahn Nord-Sud-Strecke Windhuk 

Keetmanshoop. Der dam it zusammenhiingende Umbau 
der Strecke Karibib - Windhuk wurde im April ( 1910) 
begonnen. 
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REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 

ZBU 159, Bd. 25 

Staatsbahn mit 
Kapspur 

ZBU 162, Bdo 1 

APPENDIX NO. 2 

Jahresberieht 1910/11, Windhuk 

Staatsbahn: 
Monatlieh 1 bis 2 X fahrt ein durehgehender Zug 
von Karibib naeh Swakopmund und zurliek, "der den 
Zwisehenverkehr (Kahn, Jakalswater, Sphinx, Kubas) 
versorgt und zur Aufflillung der Belastung Dienstgliter 
(Kohlen) mit sieh flihrt." 
Die Werkstatten in Swakopmund und ] akalswater wur­
den aufgelost, die Einriehtungen naeh Karibib und 
Windhuk zur Vergrosserung der dortigen Werkstatten 
liberfUhrt. Bestande des Hauptmagazins bei Swakop­
mund wurden aueh naeh Karibib gebraeht. 
Hauptwerkstatte (der Staatsbahn) befindet sieh in 
Karibib 0 

Der Eilzug Windhuk Karibib wurde von Dienstag 
auf Mittwoeh verlegt. Mittwoehs fahrt aueh der Gegen­
zug Karibib - Windhuk 0 

Otavibahn: 
Von der Otavibahn fahrt alle 3 Woehen ein Naehtzug 
Karibib - Usakos - Swakopmund, um den Europadam­
pfer zu erreiehen o 
Der Ota vibahn kommt in diesem ] ahr besondere Bedeut­
ung wegen des Umbaus der Streeke Karibib - Windhuk 
und des Neuhaus der Streeke Windhuk Kub zu o 

Die Umbauarbeiten der Streeke Windhuk Karibib 
(von Sehmalspur, 60 em zu Kapspur, 106,7 em) konnte 
so gefordert werden, dass die Eroffnung des Kapspur­
betriebes Ende August 1911 erfolgen konnteo 
Zur gleiehen Zeit wurde die Fortsetzung 
Karibib Windhuk, die Streeke Windhuk 
der NS-Bahn, dem Verkehr iibergebeno 

Jahresberieht 1911/12 

der Linie 
km 58 

(So 77) Am 22 o 8 o ( 1911) konnte die erste Kapspurbahn 
von Karibib naeh Windhuk fahren o Am 23 o8 o wurde 
die umgebaute Streeke dem offentliehen Verkehr ilber­
gebeno 
"Da die in Karibib montierten Kapspur-Fahrzeuge 
nieht vorher im Bauzugverkehr eingefahren werden 
konnten, sondern am 22 o 8 o ohne weiteres in Betrieb 
genommen werden mussten, verursaehte dies zuniiehst 
Heisslaufen von Wagenaehsen, Brilehe von Federspann­
sehrauben bei den Tendern und Entgleisungen von 
Tenderaehsen bei Rilekwiirtsfahrt der Lokomoti ven, 
Ubelstiinde, die jedoeh im Laufe der ersten Betriebs­
mona te besei tigt werden konnten o" 
"Da die Otavibahn-Wagen seit August 1911 nieht mehr 
tiber Karibib hinaus weiterrollen, wurde hier 
Umladung der Gilter in beiden Riehtungen eingeriehtet o" 

Leistungen der Staatsbahn 1911 
(So 81) lnsgesamt 4629 Zugfahrten mit 450o946 Zugkmo 

davon: Karibib - Windhuk 3495 Zugfahren mit 
354o941 Zugkmo 
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REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 

ZBU 160, Bd. 1 

ZBU 161, Bd. 2 

APPENDIX NO. 3 

Personenbefi:irderung: 27.941 Weisse 
davon: Karibib - Windhuk 23.668 Personen 

77.244 Eingeborene 
davon: Karibib - Windhuk 70.203 Personen 
Gi.iterbefi:irderung: 311.778 tons 
davon: Karibib - Windhuk 247.894 tons 

Jahresbericht 1911/12 

Eisenbahn: Umbau der Staatsbahnstrecke Karibib 
- Windhuk, vergl. dazu ZBU 162, Bd. 1. 
Der Bahnhofsumbau in Karibib ist noch nicht vollendet. 

(S. 225 - 227) Staatsbahnstrecke: 
Karibib - Windhuk 3495 Zuge 
da von: tiffentlicher Verkehr 1387 Zuge 
mit 218.491 Zugkm. 
Bauzuge 2108 Zi.ige 
mit 136.450 Zugkm. 
Personen Karibib - Windhuk insgesamt 23.668 
davon: Offentlicher Verkehr 15.299 
Bauverkehr: 8369 
Gi.iterbef i:irderung einschliesslich Gepiick 247.894 Tonnen 
davon: liffentlicher Verkehr 23.306 Tonnen 

Bauverkehr 224.588 Tonnen 

Jahresbericht der Kaiserlichen Eisenbahnverwaltung, 1912 

(S. 111 ff) lnsgesamt 2137 Zugfahrten. 
davon: Swakopmund - J akalswater - Karibib 66 Zug­
fahrten mit 12.870 Zugkm. 
Karibib - Windhuk 1140 Zugfahrten mit 156.282 Zugkm. 
Ciffentlicher Verkehr 695 Zugfahrten mit 124.969 Zugkm. 
Bauverkehr 445 Zugfahrten mit 31.313 Zugkm. 
Personen befi:irderung: 18.689 Weisse 
davon: Swakopmund -~ Jakalswater - Karibib 401 Per­
sonen 
Karibib - Windhuk 13.446 Personen 
Ciffentlicher Verkehr 12.956 Person en 
Bauverkehr 460 Personen 
29.052 Eingeborene wurden befi:irdert. 
GuterbefOrderung: 279.705 tons 
davon: Swakopmund - Jakalswater - Karibib 991 tons 
Karibib - Windhuk 123.291 tons 
Ciffentlicher Verkehr 22.589 tons 
Bauverkehr 100.702 tons 

(S. 133) Bericht fUr die Zeit vom 1.4.1912 - 31.3. 
1913 (Umbau der Strecke Karibib - Windhuk): 

In Karibib wurden Kohlenbansen fUr 1500 t errichtet. 
Auf dem Bahnhof Karibib wurde eine Werkstatt ausge­
baut, ein Uberladekran von 10 t Tragfiihigkeit aufge­
stellt und der Umladeschuppen mit einer Einziiunung 
zur Sicherung gegen Diebstahl umgeben. Auf dem 
Bahnhof Karibib kamen Einfahrsignale mit Verriegel­
ung der spitz befahrenen Weichen zur Aufstellung. 
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REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 

ZBU 162, Bd. 2 

ZBU 160, Bd. 2 

BSW 119, UA 20/5 

BSW 12, L.l.gen. 

BSW 58, XXVII, 
Bd. 1 

SURVEYOR GENERAL: 

1.3.1 

STATE ARCHIVES 

ZBU 2347 
L. Vl.22a 

APPENDIX NO. 4 

Ein Vermessungstrupp nahm Geliindeaufnahmen vor 
fiir die Trassierung einer direkten Kapspurlinie von 
Karibib nach Usakos. 

Jahresbericht 1912/13 

(S. 72) Staatsbahn: Auf der nunmehr kapspurigen 
Umbaustrecke Karibib Windhuk fuhr taglich ein 
gemischter Zug. Vom 1.5.1912 ab verkehren wochent­
lich in jeder Richtung 2 Schnellziige und 4 gemischte 
Ziige. Sonntags fahrt kein Zug. 
Die Umladung in Karibib (verschiedene Spurbreite) 
wird von der Staatsbahn besorgt. 

Jahresbericht 1912/13 

(5. 14 21) Der Bahnhofsumbau ist vollendet, bei 
dieser Gelegenheit wurde das Bahnhofsgeliinde appla­
niert. 

lm Schreiben 12.9.1900 Karibib, Lademeister Riigheimer 
erwiihnt. 

Schreiben vom 18.5.1900 Omaruru und 22.8.1900 iiber 
Eroffnung der Bahnstation Karibib und Lagerverwal -
tung ( Proviantmeister von Goldammer) . 

Loanda 11.1.1905, Anmeldung eines Koffers (in Swakop­
mund) bestimmt fiir Schmied Gustav Meissner, beschaf -
tigt bei der Eisenbahnwerkstiitte in Karibib. 

Plan Karibib 1905 und 1909, KBL 1, Przl. 16, Erf 
cons. 198 zeigt das Bahnhofsempfangsgebaude und 
8 weitere Haupt- und Nebengebaude nach Osten entlang 
der Hauptstrasse. 
100 m NW vom Empfangsgebaude: Drei Gebaude als 
Magazin und Proviantschuppen. 180 m NW vom Em­
pfangsgebaude: ein Gebaudekomplex von 5 weiteren 
Gebiiuden. 200m N vom Lgeb.: Wasserturm (siehe 
1.1.2). Auf der NO Halfte des Grundstiicks Eisenbahn­
werkstatten bestehend aus 8 grossen und kleinen 
Gebiiuden, dahinter nach N 10 (Wohn- und Nebengebau­
de). 
Ausserhalb der Stadtgrenze 30 m und 50 m entfernt 
am alten Gleis zeigt der Plan von 1909 zwei grossere 
Gebiiude. 
lm 5 Teil des Grundstiicks 95 m langer Lagerschuppen. 

Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Vereins deut­
scher lngenieure, Jahrgang 1907. 
Die Otavi-Bahn. Dipl. lng. M. '1/echsler. (Auszug 
Karibib betreffend) 

1.10.1904 - ein Jahr nach Baubeginn - km 78 erreicht. 
Am 2.5.1905 km 177 Haltestelle Onguati. Von dort 
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REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 

ZBU 2347, 
L.Vl.19 

J. METZKES: 

Aus der Geschichte 
des Ortes Karibib 
(1932) 
S.3 

S.4 

S.5 

s. 6 

APPENDIX NO. 5 

geht die Zweiglinie nach Karibib a~. 

Fiir diese Zweiglinie wurde eine besondere Unterbau­
kolonne vorausgeschickt, welche die Erdarbeiten soweit 
fertigstellte, dass, als die Schienenspitze Onguati 
erreicht ha tte, nur noch der Oberbau bis Karibib 
vorzustrecken war und gleichzeitig von Onguati nach 
Omaruru weitergebaut werden konnte. Karibib, km 
191, wurde am 23. Mai 1905 erreicht. Der Bahnhof 
liegt 1169 m lib. M. 

(An Gebauden fiir die Otavi-Bahn ist in dieser Schrift 
fiir Karibib kein Gebaude gesondert benannt. Wahr­
scheinlich wurde dart eine kleine Bahnmeisterei mit 
4 Zi. unterhalten, ein Gebaude a us Eisengerippe 
mit verzinktem Wellblech aussen und Holzverschalung 
innen) . 

Stationsanlagen der Otavi-Eisenbahn. 
1912 erfolgte Umlegung des Otavigleises auf Bahnhof 
Karibib. 

Bereits im Fruhjahr 1897 hatte sich ein Privatkomitee, 
bestehend aus dem Geh. Reg.-Rat Schwabe (Vater 
des Ltnt. Schwabe) und Premier-Ltnt. Troost, gebildet, 
welches ein Projekt fiir den Bau einer Feldbahn von 
der Swakopmiindung ausgehend bis Otjimbingwe auf­
stellte. 
In der ersten Zeit haben Esel und Maultiere die Zug­
kraft ,gestellt. Denn einem Betriebe mit Lokomotiven 
stand ein Paragraph in der Damara-Landkonzession 
der South West Africa Company entgegen, welcher 
dieser Gesellschaft seitens der deutschen Regierung 
fiir die Dauer von 10 Jahren ab 1892 das alleinige 
Recht zum Bau und Betrieb einer Bahn von irgend­
einem Punkte zwischen Sandwichhafen und dem Kunene 
einraumte. 

Als Chef des Distrikts Otjimbingwe, zu welchem auch 
Swakopmund gehorte, hatte Ltnt. Schwabe jede seiner 
Reisen in dem weiten Gebiete auch nach der Richtung 
hin a usgewertet eine glinstige Trasse zu erkunden. 
( 4 Hauptlinien festgestellt, davon 2 mit Ziel Otjim­
bingwe, 2 jedoch nordlicher, da sie dem regen Ver­
kehr des nordlichen Damaralandes glinstiger liegen). 

lm September 1897 wurde der Bau in 60 em Spurweite 
von einem Kommando der Eisenbahn-Brigade unter 
Leitung von Prem. Ltnt. Schrecker und Ltnt. Schultze 
und 5 Uffz. in Angriff genommen. 

Der Schienenstrang naherte sich zu Anfang des Jahres 
1900 dem Platze Karibib. Erstes Erfordernis fiir den 
Bahnbau war die Erschliessung von Wasser. Der "Ei­
senbahnbrunnen" wurde in dem Kalkstein ausgesprengt 
und lieferte auch geniigend Wasser. 
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s. 10 

s. 11 

s. 15 

REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.1 
APPENDIX NO. 6 

Am 30. Mai 1900 erreichte die Bahnspitze die neue 
Station, 195 km von Swakopmund und 1165 m li. M. 
Der schone Bahnhof konnte noch im gleichen Jahre 
fertiggestellt werden. 
Da Karibib in der Mitte der 382 km langen Eisenbahn­
strecke Swakopmund Windhoek liegt, wurde die 
Hauptwerkstatte hier eingerichtet, wodurch flir einige 
hundert Weisse und viele Eingeborene gute Verdienst­
moglichkeiten gegeben waren, was wiederum Kaufleute 
und Gastwirte bewog, an dem jungen Platze ihre 
Geschafte zu eroffnen. 

In den ersten Dezembertagen 1903 setzte guter Regen 
ein. Die Niederschlage waren schwer und anhaltend. 
lnfolge Untersplilung des Bahnkorpers, 6 km SW Kari­
bib entgleiste ein von Swakopmund kommender Zug. 
Bei diesem Ungliick fanden 2 Eisenbahner den Tod. 

12.1.1904, Ausbruch des Hereroaufstandes 

Da eine Feste, welche der Bevolkerung als Zuflucht 
hatte dienen konnen, nicht vorhanden war, wurde 
ein kleiner Teil des Ortes, am Bahnhofe, durch Barri­
kaden geschlitzt, welche man aus Sandkisten, Firssern 
und Sacken mit Proviant errichtete. Ein Angriff der 
Herero erfolgte nicht. Ganzlich von der Aussenwelt 
abgeschnitten die Telegraphenlinien waren unter­
brochen - war es erkliirlich, dass sich die Anwohner 
in grosser Erregung befanden. 

Am Abend des 19. Januar 1904 lief nach 24-stlindiger 
beschwerlicher Fahrt ein Zug mit dem Landungskorps 
des Kanonenbootes "Habicht" unter Kptlt. Gygas mit 
54 Mann, 2 Revolver-Kanonen und 1 Maschinengewehr 
ein. 
2 Tage spater traf eine Verstarkung von 28 Mann 
und 1 Revolverkanone von "Habicht" unter Ltnt. zur 
See Eckhold ein. 
Erste Aufgabe des Marine Expeditionskorps war die 
Behauptung und Sicherung der flir die aus der Heimat 
zu erwartenden weiteren Nachschlibe so wichtigen 
Bahnlinie Swakopmund Karibib, ferner die Wieder­
herstellung der durch die wolkenbruchartigen nieder­
gegangenen Regen arg zerstorten Strecke, welche 
Ende Februar wieder voll in Betrieb genommen werden 
konnte. 

lm August erreichte die Otavibahn, welche von Usakos 
aus am Erongo-Gebirge entlang direkt tiber Omaruru 
nach dem Norden flihrte, mit einer Abzweigung von 
Onguati a us 1 Karibib ( 14 km), sodass nun eine zwei­
fache Verbindung mit Swakopmund bestand. 

( 1910) In diesem .Jahr beginnt bereits der Kampf urn 
die Existenz des Ortes. Auf der unteren Staatsbahn­
strecke von Swakopmund bis l\aribib war der Betrieb 
wegen Unrentabilitat eingestellt worden, nur bis Kubas 
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APPENDIX NO. 7 

ging alle 14 Tage ein Zug ab. Die Folge war eine 
Verringerung des Personals. Fur das (auf der Otavi­
bahn) durchreisende Publikum wurde Usakos als Uber­
nachtungsstation bestimmt. Dies tat den Gastwirten 
und der Geschaftswelt erheblichen Abbruch. 

Eine regsame Betriebsamkeit brachte der im April 
1910 in Angriff genornmene Umbau der Schmalspurbahn 
Karibib Windhoek zur Kapspur, welche von der 
6. Komp. der Schutztruppe und vielen Eingeborenen, 
hauptsachlich Kapjungen, durch die Fa. Bachstein 
& Koppel ausgefiihrt wurde. 

Am 21. August 1911 konnte der Verkehr auf der neuen 
Kapspur Karibib - Windhoek eri:iffnet werden. 
Am 11. Jan. 1912 ereignete sich auf der Strecke Johann-. 
Albrechts-Hi:ihe und Friedrichsfelde ein Ungllicksfall. 
Ein \volkenbruch verspiilte die Strecke nach gerade 
zuvor erfolgter Untersuchung fur den nachfolgenden 
Zug. Dieser entgleiste. Der Zugfiihrer Schok und Heizer 
Prick kamen dabei urns Leben und wurden auf dem 
I\aribiber Friedhof ins gemeinsarne Grab gebettet. 

( 1919) Die grosse Zisenbahnwerkstatt wurde stillgelegt, 
der ganze Betrieb nach Usakos verlegt, hier blieben 
nur die Dacher und fensterlosen Ruinen. Die Verbin­
dungsstrecke nach Onguati wurde aufgehoben. 
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REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.2 
DISTRICT H Karibib 

TOWN Karibib 

STREET off Main Road 

NAME OF BLDG./ FARM Railway property 

ERF / PLOT NO. Cons. 198 

SIZE 

TYPE railway well and water reservoir 
. 

PERIOD 

ARCHITECT/ BUILDER Eisenbahn -Brigade 

ERECTED 1900? for Kais. Gouvernement 

DOCUMENTS State Archives, ]. Metzkes 

DESCRIPTION This chapter contains the history of CONDITION 

nearly all Karibib water affairs. 

FOUNDATION but see also under 1.2.1. Bez. Amt 

WALLS and 1.4.1. "Werftbrunnen". 

ROOF 

• WINDOWS 

DOORS & GATES 

FLOORS INSIDE 

WALLS INSIDE 

CEILINGS 

STEPS & STAIRCASES 

ACHITECTURAL PART. 

OUTBUILDINGS 

RELATIONSHIP 
TO ENVIRONMENT 

I 
PROTECTION PROPOSED GRADE I 

OEM. 
ultra press 2507T I 



( 

ultra press 4469T 

REFERENCE NO. 

HISTORICAL BUILDINGS HKa 1.1.2 

STATE ARCHIVES: 

ZBU 154 

APPENDIX NO. 

] ahresbericht des Bezirksamtes Karibib fiir das Rech­
nungsjahr 1906: 

Wassererschliessung Die Nordbohrkolonne 
Herrn Landrat von 

erbohrte in Karibib an 2 durch 
Uslar festgelegten Stellen Wasser. 

ZBU 155 

Wasserturm 

SKA 6 
file 95253 
(1010) 
war records 

WKA 1. 21 

Jahresbericht 1907/08 

{21) Zur Verbesserung der Wasserverhaltnisse wurde 
in Karibib eine Dehnei .sche Reinigungsanlage aufge­
stellt, die taglich 30 cbm gereinigtes Wasser liefert. 
Versuche mit dem Wasserreinigungsmittel "Vegetabil" 
bewahrten sich und fiihrten eine Verminderung des 
Siederohrverbrauchs herbei. 

5.5.1915, 5 Uhr nachm. erfolgte die Besetzung des 
Ortes durch Unionstruppen. 
1. Massnahme: Besitzergreifung der \Vasserversorgungs­
anlagen der Gemeinde. 
1. Ein Bohrlochbrunnen mit '1/indmotor 
2. Ein 28 m tiefer Schachtbrunnen mit sehr starkem 

'vvasserzufluss. 
3. Ein gemauertes 50 cbm-Bassin mit Tranke und 

Schopfvorrichtung 
4. Wasserleitung, die, soweit Regierungs- und Truppen­

grundstiicke sowie requirierte Gebaude angeschlos­
sen waren, in Mitbenutzung genommen wurde. 

Anlagen bisher nicht zurlickgegeben, grosse Unannehm­
lichkeiten fiir die Bewohner. 

vvasseranlagen in Verwaltung durch SAR&H iiberge­
gangen. 

lvlilitarbehorde hat auf Gemeindeweideland 
Kameldornbaume als Heizmaterial fiir die 
gefallt. Schadenersatz mindestens 2L,OO MIC. 

120 grosse 
Eisenbahn 

9. 9.1915 Report on water supply Karibib (close to 
Railway workshops) 

1. Approx. 10 PS steam engine and boiler (Lanz, l,!ann­
heim), well 2" delivery pipe. 
and a larger sin,:;le cyl. pum;J with 3" pipe in the 
same welL 
8 PS cross ley oil engL>ec :1s a stand-by. 
This supply working 9i h/day is pumpe.d direct to 
Town Tank. 
In pre-war time this used to supply the town with 
water. 

2. Pump near location. 
This in pre-war time was a windmill only over bore­
hole to supply Native location. 
There is now a small vertical steamboiler supplying 
steam to a Cunningham and gearing vert. engine 
which works when there is no wind or the windmill 
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is out of order. The windmill has powerful sails 
about twenty feet diameter. It pumps into con­
crete tank 19'-16" diam. by 5'-6" high capacity 
10.000 gallons. 
2" main to town tank. 

3. A Deutz-Otto portable oil engine, new, 7 PS, 
single cyl. deep well pump, 
2" main to location tank 
was erected by the Germans during war. Engine 
belongs to the Marble Co. 
There are 8 wrought rivetted tanks in the water 
tower (sketches). 

4. A Samson Windmill is now under repair supplied 
in pre-war time the magistrate and police horses 
and mules. Water is now pumped by a petrol 
engine. 
The borehole owing to drought supplies inade­
quate quantity of water. 

23.2.1916. 
Railway's 
sumption 
follows: 

The revenue accuring on the 
proposed charges taking an 

of 600.000 gls. per month, 

Gov. Units 

basis of the 
average con­
would be as 

481.000 gls. SAMR, Hospital and other 
/6 d.p. 100 gls. £120/5/0 
German population 124.000 gls./1/Sh/p.O ~ 60/0/0. 

I suggest that a reasonable charge for German popu­
lation would be 9d/100 gls. 

I am informed that the borehole near the Native Loca­
tion is the property of the Municipality but are not 
prepared to advise the handing over of same at any 
rate until the cessation of hostilities. It would be 
an easy matter for them to inconvenience both Rail­
ways and the various administrative units. 

1/2/21 Water service 

14.9.1927, Herr G. Kleinschmidt verkauft 90 m lange 
Wasserleitung, 2" stark, welche von der Hauptwasser­
leitung zu seinem Werkstattgrundstlick flihrt, an die 
Stadtverwaltung. 

13.2.1923, G. Kleinschmidt libernimmt das Ablesen 
und Kontrollieren der Wasseruhren probeweise auf 
2 Monate. 

Juli 1921, Adolf Hubner, Wasserleitungsaufseher. 

Schreiben, 7.3.1921, ( dtsch. und engl. Ubersetzung) 
Gemeinde Karibib an Direktor der Eisenbahnen in 
Slidwestafrika, M.D. Robinson, Windhuk. 

1. Regelung der Wasserversorgung des Ortes 
Gemeinde Karibib ist Eigentlimerin des Schachtbrun­
nens des Bohr lochs, des Windmotors, eines 50 cbm 
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grossen Bassins mit Trankanlage, sowie des ge­
samten Wasserleitungsnetzes, welches den Ort Kari­
bib durchzieht. 
Aus dem Schachtbrunnen wird samtliches Wasser 
fur den Ort einschliesslich der Eisenbahnverwaltung 
entnommen. 
Die frtihere deutsche Eisenbahnverwaltung hatte 
es kontraktlich tibernommen, das Wasser fur den 
Ort Karibib zu lief ern, a us dem der Eisenbahn 
gehorenden beim Wasserturm befindlichen Brunnen, 
da der Gemeindebrunnen noch nicht existierte. 

1 cbm/40 Pfg (2d/100 Gall.) 
Nach Besetzung des Ortes durch Unionstruppen 
samtliche der Gemeinde gehorende Wasseranlagen 
in Besitz genommen; auf dem inzwischen fertig­
gestellten Gemeindebrunnen Pumpmaschinen aufge­
stellt. Das gesamte Wasser flir den eigenen Ge­
brauch daraus entnommen. lst spater in den Be­
sitz von SAR&H tibergegangen. 
Lieferten flir die Gemeinde aus deren eigenem Brun­
nen das Wasser ftir 2.20M/cbm. 
Nach Vorstellung der Gemeinde beim Premierminister 
und Sir William Hoy wurde der Preis auf 0,25 MK/ 
100 Gall. ermassigt. 
Gemeinde wtinscht einen Vertrag tiber Wasserlie­
ferungen 
1. 100 Gall/3d 
2. 3 Jahre 
3. Lieferung durch die Eisenbahnverwaltung von 

soviel Wasser wie beni:itigt wird. 
4. Gemessen an der Hauptuhr Zahlung des verein­

barten Preises bis zum 5. (10.) jeden Monats 
an die Eisenbahnstation Karibib. 

5. Die auf dem Eisenbahngelande liegenden Wasser­
rohre und die Hauptwasseruhr bleiben Eigentum 
der Gemeinde. 

2. Brunnen - Windmotor u.s.w. 
Diese Anlagen wurden von der Gemeinde zur Ver­
sorgung der Eingeborenenwerft mit Wasser geschaf­
fen und zur Abgabe von Wasser an den Durch­
gangsverkehr ( Trankvorrichtung). 
Diese Anlagen wurden von den Unionstruppen re­
quiriert und sind seither unter der Verwaltung 
der Eisenbahn. 

hat mit der Selbstversorgung die 
Wasserversorgung der Eingeborenenwerft libernom­
men. Es fehlen nun die daflir angelegten Einricht­
ungen. 

Die Gemeinde 

Gemeinde bittet urn Rtickgabe von Bohrloch mit 
Windmotor, des 50 c bm grossen Bassins und der 
Tranke in brauchbarem Zustande, wie sie der 
Gemeinde seinerzeit a bgenommen wurden, oder, 
dass die Eisen bahnverwa ltung sich verpflichtet, 
das 50 cbm grosse Bassin zur Verftigung der Eisen­
bahnwerft zu stellen und eine ausreichende Vieh­
tranke fur den Durchgangsverkehr aufzustellen 
und das notige Wasser daftir ins Bassin zu lief ern. 
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4.8.1911, Gemeinde beabsichtigt eine Wasserleitung 
zu legen. 

12.10.1911, Gemeinde beabsichtigt, auf einem fiir 
sie erbohrten Brunnen zur Wasserforderung einen 
Windmotor mit Pumpe aufstellen zu lassen. 

Bohrloch 0 150 mm, Tiefe 62 m ist bis zur Tiefe von 
45 m mit Eisenrohr ausgefiittert, 0 5" lichte Weite. 
Abstand Erdoberflache bis Wasserspiegel 15 m, Wasser­
stand im Brunnen 47 m. 
24-stiindiges Pumpen ergab 5.000 ~, der Wasserstand 
sank nicht unter 22 m von der Erdoberflache. 
Der Pumpenzylinder ist in 35 m Tiefe anzubringen 
und der Saugkorb 5 m tiefer. 
Der Ausfluss des Wassers, 3 m iiber der Erde, ist 
in neben dem Motor aufzustellende Bassins zu leiten. 
Offerten fiir: vollstandige Windmotoranlage mit Pumpe, 

Stundenleistung 4. 000 ~ ( fiir gleiche 
Anlage mit 5.000 ~ Stundenleistung) 
einschliesslich Montage, betriebsfertig. 

3 schmiedeeiserne Reservoirs von je 
10 cbm lnhalt. 
(2 schm.eis. Reservoirs von je 15 cbm 
lnh.) 

mit genauem Liefertermin/Fertigstellung. 

Ortssa tzung 11 .3.1913, betr. die Gemeindewasserleitung, 
Anschliisse, Wasserzins etc. 

30.9.1913, Bekanntmachung 
lnfolge des gesunkenen Wasserspiegels in dem Brunnen 
der Kais. Eisenbahnverwaltung ist diese nicht in 
der Lage, wie bisher Wasser in unbeschrankter Menge 
zu liefern. 
Alle Anschlussnehmer werden 
brauch einzuschranken. Die 
weiteres tagl. von abends 7 
gesperrt. 

gebeten, 
Lei tung 
Uhr bis 

den Wasserver­
wird bis auf 
morgens 6 Uhr 

29.7 .1914, Ausschreibung: Bau eines Brunnens. 

23.1.1914, Eisenbahnverwaltung ist wegen Wassermangel 
genotigt, bis auf weiteres die stadtische Leitung 
tagl. mittags von 12 - 2 Uhr zu schliessen. 

23.3.1915, die Versorgung der Truppe 
macht es notig, die Abgabe von Wasser an 
sche Leitung einzuschranken. Die Lei tung 
nur von 7 9 Uhr vormittags und von 
nachmittags geoffnet sein. 

mit Wasser 
die stadti­
wird tagl. 
5 - 6 Uhr 

21.3 .1915, die stadt. Wasser lei tung wird heute, wegen 
Versorgung der durchziehenden Truppe, bis auf weite-
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res gesperrt. Wasser kann aus dem Gemeindebrunnen 
an der Eingeborenenwerft entnommen werden, 
vergl. zum Them a "Wassererschliessung" auch 1. 2 .1. 

An der Siidseite des in majestatischer Schonheit bis etwa 
2300 m ii. M. steil aufragenden Erongogebirges breitet 
sich eine weite, von einigen Hiigelreihen durchzogene 
und nur an den Flussliiufen mit hohen Biiumen bestan­
dene Fliiche. In alter Zeit entsprang inmitten dersel­
ben am Rande einer ausgedehnten Kalkablagerung 
eine Quelle, nach welcher die Herero dem Platz den 
Namen otjondornbo-imue, Einbrunnenplatz, gaben. 
Nach einer in hiesiger Gegend reichlich vorkommenden 
Feldpflanze bezeichneten ihn die Bergdamara mit 
;i garibeb. Und hieraus bildete sich spiiter der Name 
Karibib. 

Da die Quelle und die daneben liegenden Brunnen­
locher geniigend Wasser gaben, und das Geliinde fur 
Grossvieh sehr geeignet war, ha tte die Fa. Hiilbich 
von Otjimbingwe bereits in den achtziger J ahren 
hier einen Viehposten eingerichtet. Sie erwarb zu 
Anfang 1895 den Platz in Grosse von fast 24000 ha 
von dem Herero-Hiiuptling Zacharias Zeraua kauflich 
und baute 1897/98 westlich der Quelle das Farmhaus, 
welches von dem iiltesten Sohn der Frau Hiilbich, 
Christoph, und seiner Familie bezogen wurde. Auch 
ein Kaufladen war in dem Hause eingerichtet, in 
welchem die durchziehenden Ochsenwagenleute ihre 
Einkaufe besorgen konnten. 

Erstes Erfordernis fUr den Bahnbau, 1900, ( siehe 
1.1.1) war die Erschliessung von Wasser. Der "Eisen­
bahnbrunnen" wurde in dem Kalkgestein ausgesprengt 
und lieferte auch gentigend \Vasser. Zu dieser Zeit 
versiegte die Quelle beim Farmhause durch die starke 
lnanspruchnahme, die Brunnenlocher aber hielten 
vor. 

War in normalen Zeiten die 1Nasserversorgung aus 
dem Eisenbahnbrunnen ftir die Bahn und die Anwohner 
vollkommen ausreichend, so hatte sich in den Kriegs­
monaten ( seit 12.1.1904 Herero-Aufstand) oft eine 
empfindliche Knappheit bemerkbar gemacht. Fast un­
ziihlbar waren die durchziehenden Ochsenwagen- und 
Pferdetransporte. Es war oft leichter Bier als Wasser 
zu erhalten. 
1906 legte Landrat von Uslar unmittelbar hinter dem 
Bezirksamt$-Gebaude eine Wtinschelrutenstelle fest, 
auf welcher der "Kaiserbrunnen", im Volksmunde aber 
vorwiegend "Uslarbrunnen 11 genannt, gebohrt wurde. 

Das Bestreben der Bevolkerung, mit dem ersten An-
wachsen des Ortes Einrichtungen zur FOrderung des 
Allgemeinwohles einzufUhren, gab am 1. Dezember 
1908 die Veranlassung zur Grlindung der 11 Karibiber 

I 
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Wasserleitung, e.G.m.b.H." An der Zeichnung des 
Kapitals von 15.500 ~iark beteiligten sich in der 
Hauptsache die Grundeigentiimer. Das Material wurde 
aus Deutschland bezogen. Die Erdarbeiten nahmen 
lange Zeit in Anspruch, da der Graben fur die Rohr­
leitung fast in seiner ganzen Lange von 2000 m aus­
gesprengt werden musste. 

Am 1. Dez. 1909 eroffnete die "Karibiber Wasserleitung" 
den Betrieb, wodurch die Versorgung der Hauser sehr 
erleichtert wurde. Das Wasser entnahm die Gesell­
schaft gegen Bezahlung von der Eisenbahnverwaltung 
aus dem Eisenbahnbrunnen und gab es fur 1 Mark/cbm 
an die Anschlussteilnehmer ab. 

Mitte August 1911 wurde die Bohrung des Werftbrunnens 
auf Regierungskosten in Angriff genommen, welche 
schon im Oktober mit 5 cbm Stundenleistung einen 
recht guten Erfolg aufwies. 

Am 31. Dezember 1912 erfolgte die Ubernahme der 
Wasserleitung durch die Stadtgemeinde, welche den 
Wasserzins nunmehr auf 70 Pfg./cbm ermassigen konnte. 

(5. Mai 1915 Besetzung des Ortes Karibib durch 
die Unionstruppen) 
Seit 3 Uhr nachmittags wehte die weisse Fahne vom 
Wasserturme. 
Zunachst wurden die offentlichen Gebaude besetzt. 
An den Brunnen drangten sich Henschen und Pferde. 
Fur die Ortsansassigen war das Wasser fur 1 Stunde 
und 4 ~ pro Kopf und Tag freigegeben. Spater besser­
te sich die V/asserabgabe, nachdem der grosste Tell 
der Truppe den Deutschen nach Norden folgte. 






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































